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Prirejeno in prevedeno po priročniku za letenje Sky
Nastalo v slovenskem jeziku, maj 2002
( Branko Ambrožič)

PREDGOVOR
Prvi poskus, pripraviti slovensko verzijo kakršnega koli priročnika je tlela že dolgo časa, če ne že kar iz ranih mojih začetkov balonarstva. Po 10 letih balonarstva v Sloveniji, pa je prav, da se k temu tudi celoviteje pristopi. Bilo je že več poskusov, ki so iz meni neznanih razlogov zastali na pol poti. Tudi moj je kakšen med njimi. Ker so pač pota človekova takšna kot so, se je ponovno pokazala potreba , oz. v tem času se še ni pojavil med slovenskimi balonarji kompleten učbenik, priročnik, karkoli bi se temu že reklo, ki bi podajal neko znanje ali zahteve za upravljanje balona v domačem jeziku. Ne bom našteval, kdo vse mi stoji ob strani, da se lahko v taki meri posvetim še takšni preokupaciji. V želji, da bo priročnik služil kot dobro napotilo in neke vrste ABC današnjega balonarstva, pa se jim vsem s tem tudi zahvaljujem. Po moji zamisli je to samo prvi korak, saj je treba prevesti in oblikovati še kar nekaj gradiva in upam, da se bomo skupaj dokopali do cilja, sklopa »znanja in papirjev« za balonarstvo v Sloveniji. Vse pripombe in popravki so samo dobrodošli !
Ptuj, maj 2002



Branko Ambrožič

Rimska ploščad 5

2250 PTUJ

emajl : branko.ambrozic@amis.net, branko.ambrozic@sloveniacontrol.si
www.balonarski-klub-ptuj.si
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OPERATIVNE OMEJITVE

Balon se lahko uporablja v skladu z omejitvami iz te sekcije.

LETENJE
Vreme

a) Maksimalna hitrost za vzlet in pristanek balona je 15 vozlov.

b) Letenje v prekomernih termičnih pogojih ali v bližini kumulonimbusov je prepovedano.

c) Letenje tudi ni dovoljeno, ko so sunki vetra večji za 10 vozlov od povprečnega vetra.

Plovilo

a) Balona ne smemo leteti, če je modificiran in to ni odobreno od nacionalnih letalskih oblasti, kjer je balon registriran.

b) Balon  ne sme leteti, če je poškodovano blago nad spodnjim vodoravnim obremenilnim trakom( 3-5 panelov nad nomexom) v velikosti nad 25 mm v katerikoli smeri. Tudi ne smejo biti poškodovani obremenilni trakovi, sistem obešanja košare ali na gorilcu in sistemu za gorivo.Na košari ne smejo biti večje poškodbe (da ne gre skozi roka ali noga ).

c) Poškodbe morajo biti popravljene v skladu z navodilom za vzdrževanje in v skladu z zahtevami ustreznih letalskih oblasti.Vsa taka popravila morajo biti zabeležena v knjižici plovila.

d) Če ni opravljen 100urni ali letni pregled plovila, potem spričevalo o plovnosti ni veljavno. Veljavno spričevalo o plovnosti je priporočeno in v glavnem tudi obvezno (tudi v Sloveniji je obvezno).

e) Kombinacija opreme v uporabi mora biti dopuščena po standardih za dotični ovoj (glej pozneje).

f) Minimalne zahteve za polet glede goriva so, da imamo 2 rezervoarja (jeklenke) in obe , da imata možnost napajati pilotski ogenj(pilotko). Gorivo je tekoči naftni plin (propan najboljši) brez vode. Drugi tekoči naftni plini so dovoljeni, če je le pritisk izmerjen na indikatorjih pritiska na gorilcih med 4 in 12 barov (60-180 psi).

Omejitve pri letenju

a) Maksimalno dovoljeno dviganje in spuščanje za vse SKY naravne oblike 1000ft/min (5m/s). Pri nizkih obremenitvah(manj kot 60 % skupne dovoljene teže) je priporočeno 700ft/min(3,5m/s). 

b) Maksimalna kontinuirana dovoljena temperatura blaga je 120°C. Nikoli ne prekoračiti 127 °C. V odsotnosti merilca temperature se bo to registriralo s padcem opozorilne zastavice.

c) Vzletna teža balona naj ne preseže maksimalne dovoljene skupne (kot v sekciji 1.2.1)ali dovoljene po obremenilnem diagramu (sekcija 1.2.2)

d) Padalo se naj ne drži odprtega med letom dalje kot 3 sekund, ponavljanje pa je seveda dovoljeno.

e) Minimalna posadka balona je 1 oseba (pilot).

f) Vzletna teža naj bo vsaj 50% skupne maksimalne teže.

g) Z balonom ne smemo leteti v električne žice.

Oprema za varnost

a) Zaščitne rokavice za pilota in je zelo priporočeno, če jih nosi ves čas poleta.

b) Gasilni aparat

c) Poleg vgrajenih vžigalnikov na gorilcih še neodvisni rezervni vžigalniki. Skrbeti moramo, da so ti rezervni vžigalniki suhi in seveda funkcionalni.

- Omejitve za UK transportno kategorijo

a) največje število potnikov v balonu je 19

b) v posameznem prekatu košare naj ne bo več kot 6 ljudi

c) dovoljena obremenitev balona ne sme biti prekoračena (sekcija 1.1.3).

d) Vsak potnik bi naj imel dostop do vsaj enega držaja v košari.

e) Transportna kategorija je omejena samo na letenje, vendar je dovoljena uporaba pred poletne opre (hitro spustna sklopka ali podobno..)

f) Dovoljena varnostna opora za pilota mora biti na voljo.

g) Vsaj en ventil za obračanje balona ( pri pristajanju) mora biti na voljo.

h) Gorilec mora biti vsaj dvojen z ustrezno količino goriva (moči in goriva v izobilju..)

vezan let

a) Vezani leti z baloni, ki so certificirani za transportno kategorijo niso dovoljeni.

b) Vezan let ni dovoljen za balone posebnih oblik.

c) Vremenski pogoji iz 1.1.1 veljajo.

d) Največja dovoljena teža za vezan let je zmanjšana na 75% maksimalne.

e) Košara pri vezanem letu naj ne bo višje od 30 metrov nad zemljo.

[image: image4.png]Balloon | Volume [ Maximum | Maximum | FAI
type weight | weight | class
cuft Kg Lbs
16gore | 25000 | 250 551 Axq
24gore | 31000 | 310 683 Axa
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OBREMENJEVANJE BALONA

Maksimalna skupna dovoljena teža

Največje dovoljene teže za SKY balone so določene z strukturo in obliko ovoja balona.Pod nobenimi pogoji ne smemo preseči predpisanih vrednosti.

izračun obremenitve balona

Medtem ko je absolutna maksimalna dovoljena teža določena s konstrukcijo in obliko, bo v največ primerih določala dovoljeno težo določalo vreme in elementi  poleta.  To poglavje nam pokaže kako to izračunamo.

To navodilo je pisano z uporabo mednarodnih letalskih merskih enot. Naslednji tabeli nam pomagata le te pretvoriti v druge enote.
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Obstaja več elementov ki vplivajo na dvižno moč, vendar najpomembnejša sta temperatura okolice startnega mesta in nameravana največja višina poleta. Da je izračun olajšan je vzeta za podlago Mednarodna standardna atmosfera. (ISA). To seveda ne bo vedno popolnoma točno in nam to dopušča dodatno dvižno moč za izredne situacije v nevarnosti.Zato se tudi uporabi temperatura v balonu za izračun 100°C in ne dovoljenih 120°C.

Uporaba tabele kot sledi :

a) Ugotovimo nadmorsko višino kraja poletanja in temperaturo okolice. Če je potrebno uporabimo tabeli 2 in 3 da si pretvorimo enote.

b) Potegnemo navpično črto od vrednosti temperature okolice do nadmorske višine poletanja.

c) Vodoravnico potegnemo od te točke levo do skale kjer odčitamo dvižno moč za 1000 cu/ft na višini vzleta.

d) Ko smo to ugotovili potegnemo vzporednico najbližji ISA krivulji do višine, ki ustreza naši nameravani največji višini.Zdaj potegnemo še vodoravnico do skale na levi, ki nam pokaže dvižno moč na tej višini. Če je potrebno uporabimo tabeli 2 in 3 za pretvorbo enot.

e) Predvidimo količino goriva, ki ga bomo uporabili do te višine in ugotovimo nosilnost balona pri teh pogojih.

Primer 1
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Višina vzleta je 3000 ft in temperatura okolice je 5°C. Tabela za obremenitev nam pokaže, da ob vzletu imamo 8,2kg/1000cu.ft. 593+30=623kg.

Nameravana višina poleta je 9000ft in sledimo ISA krivuljo do višine 9000ft in od tam levo vodoravno na skalo za dvižno moč kjer odčitamo, da na tej višini lahko ponesemo še samo 7,7kg/1000cu.ft.

Balon velikosti 77 lahko zato dvigne 631kg ob startu na 9000ft pa 593kg.  

Pričakovana poraba goriva do višine 30kg, torej je dvižna moč našega balona 593+30=623kg
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Teža opreme

Tabela se nanaša na balon S5-OBP, serijske številke : 153

Tabela je izpolnjena pri Sky balloons za dele, ki jih je dobavila. Za ostale uporabljene, pa je odgovoren uporabnik. Enako tudi, če karkoli ni več uporabi in je nadomeščeno s čem drugim je to treba zavesti v tabelo.
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Koliko oseb v balon ?

Razen omejitev za UK transportno kategorijo (1.1.5), drugih omejitev glede potnikov ni.

Seveda ne smemo prekoračiti izračunane dovoljene teže iz prejšnjega poglavja in, da ima pilot možnost dovolj gibanja in nadzor nad balonom.

Če nadaljujemo s primerom izračuna dovoljene koristne teže iz sekcije 1.2.2, ko smo ugotovili, ga je dovoljena skupna teža 623kg. Če je balon težek prazen kot je razvidno iz tabele balona težek 220kg in bo ponesel 90kg goriva, potem je dovoljena koristna teža : 

623-220-90 =313kg.

Če rečemo, da je povprečna teža osebe 77kg, so lahko v balonu 4 osebe (skupaj s pilotom). 
KOMBINIRANJE KOMPONENT BALONA

SPLOŠNO
Preprosta sestava balona omogoča več možnosti. Nekatere kombinacije so že v osnovi ne varne, npr.če damo veliki ovoj na majhen okvir gorilca. To povzroči mečkanje blaga v ustju in onemogoča stabilno spuščanje.Zato in zaradi drugih razlogov so možne kombinacije definirane in odobrene od proizvajalca in letalskih oblasti. Brez dovoljenja ne sme biti odstopanj.

Iz praktičnih razlogov ( v Sloveniji je samo 1 takšen balon) so omenjene samo komponente, ki se tičejo tega balona. Ostale pa so v originalnem priročniku.
Sky elementi

	Ovoj balona

Velikost in tip
	Košara, velikost in opcija
	Gorilec

	80.000 cu ft

16 gorov
	1,29 X 1,07 (m)

A0/BT/1***/A*
	Sky double (MISTRAL)

A0/BR2/2000/A


Tabela 6
Rezervoarji za gorivo (jeklenke) in razdelilne glave

Košare Sky so predvidene za uporabo pokončnih jeklenk. Uporabljamo lahko jeklenke, ki so :

a) Jeklenka ima UK spričevalo o plovnosti za uporabo v balonih

b) Priklopi za gorivo so kompatibilni s tistimi na ceveh gorilca (REGO ali TEMA). Raznih adapterjev ne smemo uporabljati za letenje ampak samo za pretakanje.

c) Jeklenka ima veljavni redni letni pregled in je popolnoma funkcionalna.

Razdelilne glave se lahko tudi uporabijo, če imamo več jeklenk, imeti pa mora ravno tako dovoljenje za uporabo s strani letalskih oblasti.Tudi tukaj ne smemo uporabljati nobenih vmesnih adapterjev in pa noben prosti konec ne sme biti nezavarovan in odprt. Ne glede na število jeklenk, ki so priklopljene na glavo, uporabljamo samo eno naenkrat. Zelo se tudi priporoča, še posebej za velike balone, da je vsaj en sistem gorilca priključen direktno na jeklenko. Tako se izognemo dodatnim izgubam pritiska in moči s tem zaradi več spojev.

Zamenljivost z deli drugih proizvajalcev

Ovoji Sky se lahko uporabijo s košarami in gorilci narejenih pri Cameronu, Thunder-Coltu ali pri Lindstrandu po naslednjimi pogoji :

a) Košara, gorilec in okvir gorilca so narejene pri istem proizvajalcu

b) Dovoljena je uporaba v razredu za katerega je predviden

c) Deli imajo veljavno plovnost

d) Da je kombinacija predvidena za uporabo z dotičnim ovojem

e) Da so dnevniki delov na voljo za vse uporabljene elemente

f) Obremenitev naj menjaš kot je to dovoljeno s tem priročnikom ali priročnikom uporabljenih delov

g) Enojni gorilci se naj ne uporabljajo na balonih večjih od 90 in dvojni ne nad 200

h) Dnevnik balona mora izkazovati serijske številke komponent v uporabi

Opomba 1
Če je zaradi boljšega ujemanja balona s košaro in gorilcem potrebna modifikacija (še posebej na večjih balonih od 120) jo mora izvesti samo pooblaščeni izvajalec !

NORMALNI POSTOPKI

SESTAVLJANJE BALONA

Kako postaviti dele balona

Košara bo ležala na eni od daljših strani. Ko smo priključevali gorilec, mora biti to storjeno tako, da je srednja prečka okvirja navpična, ko je položena košara. To zagotavlja, da ima gorilec največjo gibljivost v vse smeri med napihovanjem. Ovoj balona naj bo priključen na okvir gorilca tako, da je rdeča oznaka na tleh. Oznako najdemo na obodu ustja. To je pomembno zato, da so kontrolne vrvi ovoja na varnem od ognja gorilca. Taka postavitev je posebej pomembna pri kvadratastih okvirjih. Pri večjih balonih, ko imamo večje košare je že z obliko okvirja in pozicijo gorilca v njem določeno kako moramo priključiti, da je gorilec nad prekatom za pilota in v pravilni postavitvi. Tako bo lahko pilot dosegel vse kontrole balona najlažje.  

Sky gorilec uporablja tekoči plin za napajanje pilotskega ognja. Zato ni direktno pomembno kako je postavljena jeklenka dokler ni takšna, ki mogoče v določenem vodoravnem položaju ne napaja odvzema tekočega plina. To se seveda moramo prepričati in pravilno obrniti jeklenko. Jeklenke morajo biti vedno polne pred napihovanjem balona. Zgornje je prikazano na sledeči skici.

1) če je T košara in če je primerno, pilotski oddelek na desni

2) če imamo Worthington jeklenke, obrnimo luknje na obodu navzdol

3) oznaka na nerjavečih jeklenkah za položaj navzdol

4) dolga stran košare na tleh

5) in 6) prečna cev okvirja gorilca navpično in nad prekatom za pilota 

7) oznaka za spodnji položaj ovoja na ustju
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Skica 1 – položaj pri napihovanju
Priklop gorilca

Plastične palice za podporo vložimo v nastavke na vogalih okvirja in postavimo na te štiri noge. Primemo za spodnje konce palic in dvignemo ter postavimo v nastavke na košari. Pazimo na orientacijo iz sekcije 2.1.1. Očesa 4 jeklenih vrvi položimo med ušesa na vogalih in vložimo karabine skozi oboje. Pri tem moramo biti pozorni, da jeklena vrv ni slučajno ovita okoli plastične palice. Nekatere večje košare imajo dvojne vrvi in karabine, vendar način in princip priklopa ostaja enak. Prepričamo se, da so vsi karabini zavarovani in zaradi lažjega odklapljanja za cca ½ ovoja odviti od končnega položaja.

Na tej točki dodamo pokrivala za palice. Če moramo med letom preključevati cevi za plin iz ene na drugo jeklenko, potem naj ostanejo izven zaščite in so pritrjene samo z paski. Zaščite cevi naj imajo karabinček za pritrditev na vrhu, kjer je tudi lok na katerega so pripete na notranji strani okvirja.
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Skica 2 – pripetje gorilca na košaro
Vstavljanje jeklenk

Vse jeklenke naj bodo pripete z dvema pasovoma za pritrditev teh v košaro. Zato so predvidene luknje v košari. Preverimo orientacijo v košari in jih tako pritrdimo. Pozorni moramo biti na sponke, da ne bodo nevarne za kolena udeležencev poleta, kot tudi na to, da dno košare tudi med letom vodoravno (posebej pri večjih košarah).

Priklop goriva-plina

Napajanje tekočega plina iz jeklenke se kontrolirali z vijačnim ventilom ali s krogličnim. Vijačni ventil je zaprt, ko je zaviti v smeri ure daleč kot je to mogoče, kroglični pa ko je ročica vodoravna (če jeklenka stoji). 

Ventili na gorilcu morajo biti ta čas zaprti !  Glej sekcijo 2.4.1 za upravljanje Sky gorilca !

Ko so vsi ventili zaprti, priklopimo cevi gorilca na jeklenke. Ko smo priključili odpremo ventil na jeklenki in opazujemo, vohamo in poslušamo, če kje plin uhaja. Preverimo pritisk plina na gorilcih. Ta mora biti med 4 in 12 bari. Če je vse v redu, odprimo ventil za pilotski ogenj in ga prižgimo. Poslušamo in opazujemo, da je ta plamen dovolj močan in stabilni. Nato še preizkusimo glavni in pomožni plamen in se prepričamo, če nikjer ne uhaja in vse v redu deluje. Zaprimo ventil jeklenke in izpraznimo plin v cevi z uporabo glavnega ali pomožnega ventila na gorilcu.  Ventil za pilotskega je zato neuporaben, saj bi praznjenje trajalo predolgo. 

Ponovimo ta postopek za vse ostale sisteme gorilca in na koncu zaprimo spet vse ventile za plin.

Priklop ovoja balona

Najprej zavarujemo in privežemo košaro (glej sekcijo 2.2.5), če je to potrebno in šele nato priklopimo ovoj balona. Košaro orientiramo tako, da je daljša stran na tleh in da bomo priključili ovoj na košaro  (oz. na okvir gorilca) na odvetrni strani. Vedno nam mora veter pihati v smeri proti ustju ovoja balona. Ustje ovoja izvlečemo iz torbe in določimo nosilne žice in marker za orientacijo ovoja (če je narejen).  Ko smo določili katere vrvi so na katerem vogalu, jih priklopimo, še najbolje je, če jih imamo na dodatnih karabinih že spete in tako spnemo samo karabine vogalov okvirja gorilca in ustrezne karabine žic.  Žice morajo gladko teči in ne smejo biti ovite druga okoli druge. Karabine moramo pri tem tudi zavarovati in zaponko odvrteti ½ ovoja od končnega položaja nazaj.

NAPIHOVANJE

Ovoj razvlečemo

 Vrečo ovoja povlečemo v smeri od vetra od košare, vse dokler ni ves ovoj balona razvlečen.

Ovoj razvlečemo še v širino in pri tem pazimo, da vlečemo samo za obremenilne trakove in ne za blago.Vrv iz vrha balona "»top line"«preverimo, da ni zapletena med trakove balona na vrhu in jo popolnoma raztegnemo. Priporočeno je, da rutica ustja ni pripeta za okvir gorilca, ampak, da je spodvita pod ustje. Poiščimo rdečo vrv s katero kontroliramo padalo  in jo pripnemo na okvir gorilca, potem, ko smo preverili, da nikjer ni zapletena in jo imamo ves čas na dosegu. Prav tako preverimo, da škripec padala ni zamašen z blagom ali vrvicami balona in nemoteno deluje.

Napotila potnikom

Sedaj je pravi čas, da se pogovorimo s potniki in jim damo ustrezna navodila, ko še ni nobenih motečih šumov ali ropota. Povemo jim kje in kako je treba priti v košaro za kaj se je treba držati in prav tako, česa se ne smejo držati. Seznanimo jih tudi kaj in kako storiti v primeru pristajanja v sili ali tršega pristanka nasploh.

Hladno Napihovanje

Za hladno napihovanje naj bo po en član ekipe na vsaki strani ustja in ena oseba na kronski vrvi. Za večje balone od 105 je bolje, če sta na kronski dva člana ekipe.Pilot mora biti ob balonu ves čas, tudi zaradi tega, če napihovanje slučajno treba prekiniti. Pilot in vsi člani ekipe bi naj imeli usnjene rokavice in oblačila bi naj bila iz naravnih materialov. Pilot in člana pri ustju bi naj imeli tudi oblačila z dolgimi rokavi in hlačami.

Ventilator za napihovanje naj bo blizu ustja balona in dovolj blizu pilotu zaradi izklopa, če ni posebej določen član, da bo skrbel za njega.

Članu na vrhu balona damo znak, da bomo začeli z napihovanjem. Vključimo ventilator in med hladnim napihovanjem pritrdimo tudi padalski ventil  na svoje mesto s pomočjo ježkov. Ti so dveh različnih barv, kar nam omogoči lažje pozicioniranje na pravo mesto. Zatem preverimo tudi škripec padala, da je prost in se ne zapleta z blagom ali vrvicami.Člana na ustju naj držita ustje čimbolj odprto in preprečita, da bi zrak prihajal pod blago balona. Balon čimbolj razpihamo, da dobi čimbolj svojo obliko. 

Segrevanje balona

Preverimo, da je vrv padal dosegljiva pilotu, pritrjena in prosta. Preverimo, da so vsi ventili za plin zaprti, tako na jeklenkah in gorilcu. Naenkrat odpremo samo en dovod goriva za gorilec.  Prižgemo pilotski ogenj in začnemo s segrevanjem s kratkimi vžigi  ventila glavnega gorilca.  Pomožni gorilec (krava) se naj ne uporablja za napihovanje.Najbolje je, če lahko pustimo ventilator tako dolgo vključen, da se začne ovoj balona dvigovati od zemlje. Član na kronski vrvi naj prepreči gibanje balona levo in desno in prav tako naj prepreči prehitro dvigovanje balona s tem ko počasi popušča in gre proti košari. Nadaljujemo s segrevanjem dokler balona ne dobi popolne oblike in ne stoji pokonci. Ekipa naj sedaj prenese svojo težo na košaro.

POMEMBNO ! 
Član na vrhu mora biti seznanjen s tem, da si ne sme vrvi navijati okoli telesa ampak jo mora preprosto držati za zanko na koncu vrvi.

Sedaj preverimo namestitev padala in prekinemo ježke s potegom rdeče vrvi padala.  Preostale gorilce sedaj vključimo in preverimo njihovo delovanje. Če imamo tudi stranski ventil za obračanje, potem tudi tega preizkusimo.

Ko smo preizkusili vse sisteme, lahko potniki vstopijo, člani ekipe pa še vedno ostajajo s svojo težo na košari. Kronsko vrv privežemo z enostavnim vozlom na steber gorilca, ko tako naroči pilot.

Zavezovanje balona – sidranje

Skozi napihovanje balona, vezanje le-tega ni obvezno. Se pa ga zelo priporoča še posebej v vetrovnem ali vetru s sunki.  Vezanje s hitro izklopno sklopko se najbolje obnese in naj bo robustna takšna, ki jo priporoči proizvajalec. 

Sidranje se najbolje obnese, če s posebnima karabinoma   pripnemo na zgornja dva od balona.

Drugi konec vrvi za sidranje naj privezan za avtomobil, drevo ali za drugo  zanesljivo sidrišče.

PREDPOLETNA KONTROLA

Kontrola opreme

Vsi gorilci pravilno delujoči in pilotski ogenj močan in stabilen

Ježki padal ločeni in padalo preverjeno

Preverjeni in delujoči stranski ventili

Nobene poškodbe blaga nad spodnjim obremenilnim trakom

Kontrolne vrvi na dosegu in pritrjene na okvir gorilca

Kronska vrv pritrjena na košaro

Jeklene žice ovoja balona nepoškodovane in mehke

Vsi karabini zavarovani

Jeklenke pritrjene v košari in z zadostno količino goriva za predvideni let

Pritisk med 4 in 12 bari

Gasilni aparat v košari

Dva izvora ognja s seboj

Kontrole na papirju

obremenitev balon pod dovoljeno

ustrezni zemljevidi na voljo (letalski in geografski)

Številka in način komunikacije z ekipo na tleh

Če smo v Angliji, potem tudi izpolnjen UK obrazec za transportno kategorijo (če je potrebno)

Instrumenti in radijske postaje

Radijska postaja vključena in na pravi frekvenci in preizkušena

Instrumenti vključeni in naravnan ustrezni zračni pritisk

Potniki in zemeljska ekipa 

a) Potniki poučeni in v košari 

b) Zemeljska ekipa ima telefonske številke in ključe od avta

c) Radijska postaja vključena pravilna frekvenca in preizkušena

SKY SISTEMI ZA KONTROLO BALONA

Gorilec BR1 tip

Ker v našem primeru nimamo tega tipa gorilca, ga ne bi niti opisovali, da se izognemo nepotrebnim dvojnim in podobnim informacijam. Če je potrebno si ga lahko ogledamo v originalnem priročniku proizvajalca.

Gorilec BR2-Mistral tip

Skica prikazuje polovico od dvojnega sistema gorilca BR2-Mistral. Na skici imamo :

1. Ventil glavnega gorilca.  Da ga odpremo potegnemo ročico navzdol proti prečki. Za dvojno moč vključimo oba sistema istočasno. To je enoročno upravljanje in  nam omogoči dvojno moč. Ko spustimo vzvoda se ventili zaprejo.

2. Ventil za pilotski ogenj.  Ta ventil obrnemo za 90°, da je odprt ali zaprt. Ročica ventila je označena, da nam kaže status ventila.

3. Ventil za pomožni gorilec (krava).  Kot je prikazano na skici je ventil zaprt. Da ga odpremo ga potegnemo v navpični položaj, vendar moramo paziti, saj se sam ne vrne avtomatsko v zaprt položaj. Če ga pa odpremo do 45° potem se zapre tudi avtomatsko, če ga spustimo.

4. [image: image15.png]Balloon | Volume [ Maximum | Maximum | FAI
type weight | weight | class
cuft Kg Lbs
16gore | 25000 | 250 551 Axq
24gore | 31000 | 310 683 Axa
24gore | 42000 | 420 926 X5
24gore | 56000 | 560 1235 6
16gore | 60,000 | 600 1323 A
24gore | 65000 | 650 1433 X1
1Bgore | 70000 [ 700 1543 A7
24gore | 77,000 | 750 1653 A7
16gore | 80,000 | 800 1764 axe
24gore | 90000, | 900 1984 X6
24gore | 105000 | 1050 2315 X8
2490 | 120000 | 1200 2646 Axg
24gore | 140000 | 1330 2032 a9
24gore | 160,000 | 1440 3175 Axio
24gore | 180000 | 1620 3571 AX10
24gore | 200000 | 1800 3968 AX10
24gore | 220000 | 1980 4365 Axit
24gore | 240000 | 2160 a762 Axt1
2490 | 260.000 | 2340 5159 ax1
24900 | 280,000 | 2520 5556 a1
24gore | 300000 | 2700 5952 Axt1
24gore | 317000 | 2853 6290 Axt1
28gore | 400000 | 3500 7937 ax2




Indikator pritiska plina 

5. Piezo vžigalnik

Skica 3 – gorilec- ena stran
Kontrole balona – ovoja

Imamo 3 možne kontrole balona : 

a) črna vrvica,  če jo potegnemo se vrtimo v levo

b) rdeče-bela, če jo potegnemo se odpre padalo

c) zelena vrvica, če jo potegnemo se zavrtimo v desno

Vrvice preprosto spustimo, da ustavimo delovanje ventilov.

POSTOPKI PRI LETENJU

Vzlet balona

Da dosežemo dvig balona, se priporoča postopek postopnega segrevanja. Postopoma segrevamo s krajšimi presledki ogenj.in damo napotke ekipi kdaj je treba spustiti balon in s tem preverimo ali smo to že dosegli ali se morajo ponovno prijeti in držati dokler jim spet ne rečemo, da nas naj spustijo. Ko smo dosegli dovolj dvižne moč naročimo, da nas spustijo in preverimo, če je varovalna vrv odklopljena. V bolj vetrovnih pogojih je bolje, če napnemo varovalno vrv in se izklopimo ali prekinemo vrv .

Kontroliranje poleta

Edini vpliv imamo pri letu balona na vertikalno gibanje.Za vzpenjanje moramo povečati temperaturo v balonu in za spuščanje dovolimo, da se zrak ohladi za počasnejše ali za hitrejše tudi uporabimo ventil-padalo. Kot smo že prej ugotovili, padalo ne sme biti med letom odprto dalje od 3 sekund.Ko dosežemo učinek se ga lahko ponovno uporabi.

Ventili na strani za obračanje balona so praviloma na večjih balonih, da lahko obrnemo košaro z daljšo stranjo v smer pristajanja. Lahko jih uporabljamo ves čas letenja ob tem pa se je treba zavedati, da s tem tudi zgubimo nekoliko dvižne moči.

Tišji ali rezervni gorilec se uporablja predvsem iz dveh razlogov.  Prvič daje tišji ogenj, drugič pa je lahko zelo dobra rezerva (glej pozneje). Relativna tišina je zelo uporabna pri nizkih letih v bližini živali, vendar pa se stalna uporaba ne priporoča zaradi :

a) plamen se lažje odklanja zaradi sunkov vetra, ki nastane med dviganjem in spuščanjem in lahko s tem v ekstremnih situacijah poškodujemo blago balona.

b) Manj hrupa se prileže, ne pa tudi razpršena toplota

c) Velika uporaba lahko povzroči odlaganje saj na blago

d) Glavni gorilec da hitrejšo reakcijo balona in se ga lažje uporablja v primeru dveh gorilcev naenkrat

Odgovornosti pilota

Pilot je odgovoren za varno odvijanje in upravljanje balona. Vedno bo :

a) upošteval omejitve iz tega priročnika

b) se ravnal v skladu z zakonom o zračni plovbi in omejitvah v zraku

c) ustrezno podučil potnike pred pristankom in postopki v sili

d) budno bo opazoval razvoj vremena in prihod mraka (večerni polet)

e) budno opazoval ovire pri nizkem letenju, še posebej električne žice

Še dodatno se vljudno priporoča da :

a) se izogiba motenju živali

b) upošteva razne prepovedane cone za pristajanje ali nizko letenje

c) se izogiba pristajanja na pridelkih

d) vzdržuje radijsko komunikacijo

e) upošteva pravice in želje lastnikov zemljišč, kjer pristane

Upravljanje z gorivom

Minimalna zahteva za polet sta dve jeklenki. Lahko ponesemo tudi več. Če jih imamo več kot dve potem je dovoljeno izprazniti rezervno jeklenko popolnoma, če se zavedamo, da imamo v aktivni jeklenki vsaj še 20% ali več. Ko izpraznimo jeklenko nam moč gorilca hitro upade in je zato bolje pustiti nekoliko več v jeklenki in prej pristopit k menjavi jeklenke.

Zadnji dve jeklenki se uporabijo kot sledi :

a) obe preverimo, če sta delujoči, če ne potem takoj pristajamo, ko je mogoče

b) eno jeklenko uporabimo do 20%

c) preostalo uporabimo za pristajanje, ko bi naj ta imele tudi vsaj 20%

d) to nam dovoljuje uporabiti gorilec kot rezervo ali pa prekinit pristajanje, če prej nečesa nismo ali nismo mogli videti, kar nam preprečuje varen pristanek.

Menjava jeklenke v zraku :

a) zaprimo ventil na prazni jeklenki. Z gorilcem izpraznimo preostali plin.

b) Odklopimo cev od s prazne jeklenke

c) Priklopimo na polno jeklenko

d) Odprimo ventil na jeklenki in prižgimo pilotski ogenj

e) Z uporabo glavnega ali pomožnega gorilca preverimo ponovno delovanje

Pristajanje

Potnike seznanimo z namero. Najboljši položaj v eno predelnih košarah je , da se obrnejo v smer pristajanja, se primejo za ročaje v košari ali obode jeklenk in nekoliko upognejo kolena, kar je zelo pomembno za amortiziranje eventualnega udarca v tla.

V košarah z večimi prekati pa je bolje, če imajo hrbte obrnjene v smer pristajanja. Njihov položaj je kot da bi sedeli, vendar brez stolov. S hrbtom se bodo naslanjali na steno prekata in se držale za predvidene ročaje pred sabo. Pod nobenimi pogoji pa ne smejo sedeti na tleh.

Za vse daljše košare se je treba obrniti tako, da se pristaja na dolgi rob košare.

Pred pristankom pospravimo vso opremo, ki bi jo lahko izgubili. Hitrost spuščanja je odvisna od hitrosti balona in velikosti mesta pristanka. V splošnem hitrejše potovanje in manjši prostor za pristanek zahteva hitrejše spuščanje.

Pred pristankom se prepričamo, da so potniki seznanjeni s postopki  pri pristajanju. Zaprimo ventile pilotskih ognjev in če čas dopušča še ventile jeklenk. Pripravljeno moramo imeti vrv padala in jo uporabljati dokler se balon popolnoma ne ustavi. Ko smo izgubili dovolj dvižne moči, nam lahko potnik pomaga pri dokončnem praznjenju balona na kronski vrvi, drugi pa med tem ne smejo iz košare dokler pilot ne reče drugače.

Zaprimo vse ventile na jeklenkah in izpraznimo cevi.

Ne izpraznjujmo preostanka goriva v ovoj balona !

VEZANI LET

Varno upravljanje vezanega leta

a) Omejitve iz sekcije 1.1.6 se upoštevajo

b) Vrvi za vezan let naj imajo vsaj 4000kg vzdržljivosti
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Pri vetru večjem od 5 vozlov (2,5 m/s)se naj uporabijo obroči za vezan let med karabini ovoja in košare.

Načini in namen

V smeri vetra , bi naj imeli dve točki za privez in na odvetrni eno točko, ki pa naj bodo vse zadosti trdne. Četrta, ročno držana je lahko koristna za pristanek, ni pa nujno potrebna.

Tri primarne vrvi za sidranje morajo biti razporejene v približno 120° med seboj, če gledamo navzdol.V nobenem primeru pa ne sme biti kot med vrvmi in zemljo večji od 60°. Dolžina vrvi za vezan let naj bo 2x večja od nameravane višine.Če je prostor za vezan let majhen, potem raje ne prekoračimo 30 m višine leta.

Točke za vezanje na tleh naj bodo težja vozila, drevesa, ali kovinski ali betonski objekti. Ograje ponavadi ne zadoščajo. Vrvi naj bodo pritrjene tako, da se ne zapletajo in ne drgnejo po objektih. Če uporabljamo tu karabine, naj bodo močnejši od 3000kg.

Vse to lahko vidimo na slikah spodaj.Namen teh zahtev je da je breme enako porazdeljeno na vse vrvi.

Kontroliranje poleta

Ves čas mora pilot zagotavljati varnost za sebe, potnike in ljudi in imetje na tleh. Zahteve za opazovanje vremena so enake, kot pri prostem poletu. Če ni mogoč varen prosti polet, potem tudi vezani ne more biti. Pilot mora prenehati z vezanim letom, če postane kontroliranje poleta težavno.

Kot generalno pravilo se vzame, večja kot je hitrost vetra, nižja mora biti višina vezanega poleta. Med vezanim letom mora biti vzpenjanje počasno, da ne zategne preveč sunkovito vrvi, ko doseže vrh. Vrvi so predvidene za onemogočanje vodoravnega gibanja. Balona ne smemo več segrevati, ko so enkrat vrvi že napete. Zahteve za pristajanje pa so enake kot pri prostem poletu.

Zahteve za prizorišče

Prostor mora biti dovolj velik za varno izvedbo vezanega leta. Nad seboj ne smemo imeti nobenih kablov ali žic in pa na tleh nobenih večjih ovir razen mest za pritrditev, katere bi balon lahko dotaknil,  če popusti ena izmed vrvi. Pomočniki zagotovijo, da opazovalci ostanejo na varni razdalji (zunaj kroga, ki povezuje sidrirne točke). 

a) če je T košara in če je primerno, pilotski oddelek na desni

b) če imamo Worthington jeklenke, obrnimo luknje na obodu navzdol

c) oznaka na nerjavečih jeklenkah za položaj navzdol

d) dolga stran košare na tleh

e) in 

f) prečna cev okvirja gorilca navpično in nad prekatom za pilota 

g) oznaka za spodnji položaj ovoja na ustju

Postopki v sili

3.1 – SPLOŠNO

Izogibanje nevarnih situacij

V plovilih, ki so ustrezno vzdrževana zelo težko pride do napak. Na Sky-jevih balonih na primer so vsi sistemi podvojeni, ovoj balona pa je razbremenjen z trakovi, ki onemogočajo širjenje poškodbe. Košare pa so grajene čvrsto (kovinski okvirji zgoraj in spodaj), tako da tudi v težjih slučajih ni nujno, da pride do tragičnih posledic. Kakorkoli, nevarne situacije lahko zmanjšamo z pravilno pripravo na let in z dobrim pred poletnim pregledom, kot tudi s stalnim spremljanjem razmer. Seveda pa je treba tudi pravilno ravnati s plinom in ne zanemarjati vseh najmanjših napak.

Postopki v sili na tleh

Najresnejši problem na tleh je ogenj. Poskušajmo se izogniti napihovanju v suhi travi, ali drugih suhih vnetljivih površinah.V primeru ognja na tleh je najvarneje zapustiti balon in se umakniti od njega najbolje v smeri proti vetru.Pilot mora poskrbet, da bodo vsi potniki zapustili košaro istočasno, da se prepreči nekontrolirani dvig balona, sam pa mora imeti pod kontrolo vrv padala iz istega razloga. Z gasilnim aparatom poskušajmo pogasiti, če lahko to naredimo varno. Če lahko to naredimo varno zaprimo vse ventile na jeklenkah.

V zraku

Zapuščanje balona med letom je lahko zelo nevarno, tudi na manjših višinah in je le redko najvarnejši način. 

POSTOPKI V SILI MED LETOM

Postopki pristajanja v sili

Vsi postopki v sili zahtevajo pristajanje takoj ko je to mogoče.Taki pristanki so lahko trdi ali zelo trdi(zaradi hitrega spuščanja in pri večjem vetru nas lahko krepko vlečejo po tleh).

V vsakem primeru, ko pričakujemo trdi pristanek zaradi nevarnosti se držimo sledečih pravil :

1. potnike pripravimo na pristanek in jim razložimo kaj in kako morajo početi

2. pred pristankom še preverimo ali so  spremljali navodila

3. pri hitrem pristajanju potniki ne bodo mogli spremljati razvoja dogodkov, zato jim moramo to povedati, da se izognemo šoku

4. pri trdih pristankih odvrzimo ves balast, če seveda s tem ne ogrožamo ljudi pod seboj(ne smemo pozabit, da tudi prazne jeklenke niso nenevarne)

5. vedno zaprimo pilotski ogenj, če pa še čas dopušča , še ventile na jeklenkah

6. pilot mora zagotoviti, da ne bo sam zaradi nepazljivosti zapustil košare

7. potnikom mora povedati kdaj je varno, da naj zapustijo košaro

Hitri pristanek

Hitri pristanki so takrat, ko se nepričakovano spremeni veter(njegova jakost naraste) ali pa se nismo dovolj dobro pripravili na sam let. Kakor koli rezultat je enak in moramo pristajati v hitrem vetru.

To nam povzroči dve stvari . Prvič, ob dotiku se nam rada prevrže košara in se vleče v smeri potovanja. Drugič, sled vleke košare  bo dolga in odvisno od terena je lahko poskočna. Naj boljša pozicija za potnike je ,da so obrnjeni s hrbtom v smeri potovanja in pritiskajo k steni košare. Kolena morajo biti pokrčena(mehka), držati se morajo držajev za roke zato , da jih ne vrže iz košare. Glave potnikov nikakor ne smejo gledati preko robov košare. Potniki bodo tako ostali, dokler jim pilot ne reče, da lahko varno zapustijo košaro.Pilot bo zapustil balon zadnji, ko zagotovi, dovolj izpraznitve  balona-da ga veter ne more več premikati in ko so sistemi za plin prezračeni in vsi ventili zaprti.

Trdi pristanek

Trdi pristanki so lahko povzročeni tudi zaradi nemirnega vremena - termike ali odpovedi sistema(izguba moči gorilca..). Sedaj bo sila oz.gibanje predvsem navpično.. Potniki naj bodo v pokončnem položaju, z malo pokrčenimi koleni in nogami skupaj, da se udarec v tla čim lažje absorbira. Dobro je, da so s hrbti v smeri potovanja in se močno držijo predvidenih ročajev v košari.Položaj zadržijo vse dokler jim pilot ne reče drugače, saj je možen več kot eden udarec v tla.Ostalo velja enako kot pri hitrih pristankih.

ODPOVED SISTEMA

Odpoved pilot-ognja

Če odpove pilotski ogenj in se ga ne da ponovno prižgati, je treba leteti naprej na drugem sistemu in medtem ugotoviti vzrok napake:

· preveriti da sta odprta ventila za pilotski ogenj in ventil na jeklenki in seveda, da je plin v njej

· previdno aktivirati ventil glavnega ognja med delovanjem drugega gorilca, da se prepričamo, če je pretok plina

· če ni plina vzemimo drugo jeklenko

· če plin je pa ne moremo prižgati pilotskega ognja potem nadaljujmo let na drugem gorilcu in čimprej pristanimo.

Če pa se nam zgodi da ne moremo  prižgati nobenega pilotskega ognja postopamo tako :

· zaprimo ventil na eni jeklenki in odprimo ventil za tekočo fazo na tem gorilcu čisto do konca, malo odpremo ventil na jeklenki in prižgimo ogenj tega gorilca in to je bolje narediti z zunanjim vžigalom(vžigalice, vžigalnik..) kot z vgrajenim .

· z ventilom na jeklenki nastavimo plamen na cca .5m

· uporabimo ta plamen kot pilotski za drugi gorilnik in pristanimo takoj ko je to mogoče

· prav tako je mogoče uporabiti, vendar zelo previdno, ventil na jeklenki za reguliranje plamena iz pilotskega v polno moč. Ta metoda je priporočljiva če imamo malo goriva in nam to zagotavlja varen pristanek v tem primeru naj bo aktivni gorilec za rezervo pri končnem pristajanju

Priporočilo 1
Delno odprti ventili se zelo hladijo zaradi pretoka tekočega propana, zato naj bodo na tak način uporabljeni res v izjemnih nujnih situacijah. Daljša uporaba lahko namreč zamrzne ventil in zapre pretok. Ko bi pa hoteli ventil bolj odprti ga ne bi mogli zaradi primrznjenosti. Zato je to eden izmed resnih razlogov zakaj pristati takoj ko je to mogoče.

Odpoved glavnega gorilca

a) Delna odpoved

Minimalna izvedba gorilca naj bo dvojna. Dve polovici sta čisto neodvisna. Tako je mogoča verjetnost, da nam vse odpove najmanjša možna. Če nam odpove polovica s preostalim nadaljujemo in pristanemo takoj ko je to možno.

MOŽNE NAPAKE IN KAJ NAREDITI :

· napaka v navitju gorilca          uporabimo tekoči ogenj na tem gorilcu

· napaka v delu za tekoči plin    uporabimo samo glavni ogenj na okvarjenem gorilcu

· napaka na pilotskem ognju      postopek enak kot pod 3.3.1. prav tako je mogoče uporabiti gorilec brez pilotskega ognja ob istočasni uporabi obeh vendar ob povečani moči

· okvara na dovodu plina           zaprimo ventil dovoda prezračimo preostali plin skozi ventil gorilca in izklopimo dovod plina na okvarjeno mesto, da preprečimo nadaljnje motnje in težave pristanemo seveda takoj ko je mogoče

b) Popolna odpoved

Če  se noben gorilec ne odziva :

· preverimo jeklenke, če niso prazne, če so dobro priklopljene in če so ventili odprti

· ponovimo če je potrebno preverjanje vseh jeklenk

· če težave ne odpravimo se pripravimo na trd pristanek kot je opisano v 3.2.1

· osvobodimo spodnji konec rutice, da čimveč zraka lahko pride v balon in nekoliko ublaži padanje 

TEŽAVE S PADALOM (izpustni ventil na vrhu balona)
Padalo ostane odprto po uporabi

v tem primeru postopamo tako :

· uporabimo gorilec za kontroliranje padanja. Uporaba maximalne moči lahko pomaga in ga zapre.

· Če nam ne uspe nivo pa lahko kontroliramo z ognjem potem nadaljujmo kot sledi, sicer pa preskočimo kot je v četrti alineji

· previdno trznemo z vrvico padala

· če nam to pomaga pri ponovitvi prvega pristanimo takoj ko je mogoče brez uporabljanja padala vse do končnega pristanka

· če se padalo ne zapre, potem uporabimo ogenj za kontrolo spuščanja. Ne poskušati uporabljati padala dokler se balon ne dotakne tal, pristanite seveda takoj ko je to mogoče če imamo malo goriva ga vseeno prihranimo dovolj za upočasnjevanje padanja pri pristanku, vendar moramo preprečiti prekomerno zvijanje ovoja

· kot pri 3.3.2 odklop rutice je prav tako priporočljiv

· poučimo potnike o trdem pristanku kot v 3.2.1 

DODATEK PRIROČNIKA ZA LETENJE 1

 RAVNANJE S TEKOČIM PLINOM

- LASTNOSTI

Propan je ogljikovodik z formulo C3H8. Uporabljamo ga, ker se hrani  kot tekočina pod pritiskom in ne potrebujemo črpalke. Baloni na topli zrak uporabljajo propan kot tekočino. Če bi zgoreval kot plin, bi lahko bil zelo enostaven gorilec, vendar zaradi velikega odvzema bi se  znižala temperatura na njegovo vrelišče, -44°C, potem pa ne bi bilo več nobenega pretoka. Zato uporabimo tekoči plin in ga uplinimo na gorilcu. 

Zahtevan pritisk za Sky gorilce je 4-12 barov. Pritisk pa je vedno odvisen od temperature.

4°C = 4 bare

33°C = 12 barov

Zavedati se moramo, da nam torej temperatura okolice zmanjšuje pritisk (z višino) in samim odvzemanjem prav tako. Zato pogosto povečamo pritisk v jeklenkah, če smo že na tleh na spodnjem dovoljenem robu.

Jeklenke, ki so pregrete, ohladimo tako, da jih potopimo v hladno vodo.Alternativa je tudi, če smo na odprtem, da spustimo nekoliko plina iz jeklenke.Če je gorilec priklopljen, potem lahko opazujemo pritisk preko manometra na njem. Če je visoka temperatura pogosta, potem moramo na to še posebej paziti, da jih imamo v senci in v dobro zračnih prostorih.

Propan ima nevarno lastnost. V tekočem stanju ima visok koeficient raztezanja. To pomeni, če temperatura raste, ravno tako poveča njegov volumen.Zato moramo vedno polniti jeklenke le do 80% njihove prostornine.  Če je prenapolnjena je tekočina ujeta v prostor in ni dovoljena nadaljnja širitev plina.To bo ekstremno povečalo pritisk v jeklenki, ki bo odprl varnostni ventil (da ne poči jeklenka) in velika količina gorljivega goriva bo iztekla iz jeklenke. Zato vedno polnimo jeklenke v skladu z navodili proizvajalca.

KOMERCIALNO GORIVO

Propan je produkt surove nafte. Prečiščen je do 99% čistoče in ni na voljo za potrebe balonarjev. V resnici je TNP mešanica produktov nafte in so lastnosti dovolj enake tem zelo čistega propana.

V nekaterih deželah, še posebej kjer je vroče, so lastnosti TNP spremenjene zaradi varnosti za zmanjšanje pritiska. Samo balonarji potrebujejo zelo visok pritisk, vsi drugi ga reducirajo na zelo nizkega.Zato je še vedno potrebno tudi v nekaterih vročih deželah povečati pritisk v jeklenkah.

Problem je lahko tudi onesnaženost plina. Te so lahko naftnega izvora, ki niso škodljive, do trdnih, katere pa so. V Evropi in severni Ameriki je plin ponavadi dovolj čist takšen kot se dobi. Drugje pa ga je dobro prečistiti med polnjenjem jeklenk (tudi pri nas ni nič narobe, če to naredimo iz previdnosti). Nezanesljivo delovanje pilotke je prvi znak, da s plinom morda ni vse v redu.

V principu pa mora biti brez vode. Voda se ne meša s plinom in bi se shranjevala  na dnu . Zato nam bo ob prvi uporabi pritekla samo voda. Če uporabljamo aluminijaste jeklenke, mora biti plin tudi brez jedkih primesi.

POLNJENJE JEKLENK ZA BALON

Jeklenke polnimo na samo dovolj zračnih odprtih mestih. Polnjenje jeklenk, ko so v košari ni priporočljivo, dokler nimamo namontiranih dodatkov za odtekanje plina iz košare. Prisoten ne sme biti odprti ogenj in gorilec mora biti umaknjen, da se po nesreči ne sproži Piezo vžigalnik. 

Jeklenke, ki so bile pod dodatnim pritiskom je treba odzračiti, da se zmanjša pritisk v njih.Da to dosežemo, je treba odpreti glavni ventil za cca 5 minut. Najboljši način za pretakanje plina uporablja črpalko. Jeklenko postavimo v normalni položaj kot pri letenju (vertikalno) in nadaljujemo :

1. Priključim0o cev za dovod na Rego priključek za tekočo fazo

2. Odpremo ventil za odzračenje, da slišimo uhajati plin

3. Odpremo ventil za tekoči plin na jeklenki

4. Odpremo glavni ventil za dovod plina

5. Vključimo črpalko

Ko začne uhajati skozi odzračnik tekoči plin nadaljujemo v naslednjem vrstnem redu :

1. zapremo glavni ventil na jeklenki

2. zapremo ventil odzračnika

3. zapremo ventil dovoda

4. izključimo črpalko

Velike cisterne za plin so opremljene normalno le z enim izvodom za oskrbovanje s plinasto fazo plina. Če nimajo še odvzema tekoče faze, potem jih moramo za to prirediti.Postopek prečrpavanja, bi se tudi hitreje odvil, če so cisterne višje od jeklenk, ki jih polnimo, vendar pa to ni nujno potrebno. Ko je cisterna pripravljena za našo uporabo, polnimo v sledečem vrstnem redu :

1. Priključimo jeklenko na cisterno z ustrezno cevjo

2. Odpremo ventil na jeklenki za odzračevanje

3. Odpremo glavni ventil na jeklenki

4. Odpremo glavni ventil na cisterni

5. ko začne uhajati tekoči plin, nadaljujemo kot zgoraj
Ko končamo s polnjenjem, je potrebno še izprazniti samozapirajoče ventile na konektorjih, da se prepreči poškodbe zaradi širjenja tekočega plina, kot je že opisano zgoraj. To naredimo s preprostim orodjem, ko pritisnemo na izboklino.

POVEČANJE PRITISKA

 Kot je bilo že prej omenjeno, je treba povečati pritisk v jeklenkah, ko se minimalnega ne da doseči (4 bare) ali vzdrževati skozi polet.Včasih pa se uporabiti za povečanje izhodne moči gorilca, še posebej na večjih balonih (lastnosti gorilca so direktno povezane s pritiskom gorilca).

Pritisk lahko povečamo tudi z ogrevanjem jeklenk, vendar pa to ni zanesljivo za daljše polete pozimi.Ogrejemo jih lahko s posebnimi ogrevalnimi električnimi prevlekami ali pa da jih shranimo v toplem prostoru.Ogrevanje je treba nadzorovati, da ne preseže temperatura jeklenk 33°C.

Alternativa za povečanje pritiska pa je uporaba inertnega plina. Najprimernejši je dušik, tudi zaradi nizke cene.

Preden povečujemo pritisk, morajo biti jeklenke že napolnjene !

Dušik se dobi v jeklenkah z zelo visokim pritiskom.Zato jo moramo opremiti z ustreznim regulatorjem, preden jo priklopimo na balonarsko jeklenko.Regulator mora biti nastavljen na njegovo najnižjo vrednost.Ko imamo oba ventila zaprta, priključimo dušikovo na jeklenko s propanom na priklop za tekočo fazo. Postopoma odpremo ventil na dušikovi jeklenki, da preverimo spoje. Preverimo, da pritisk na izhodu iz dušikove ni večji od 12 barov. Če je vse v redu, odpremo počasi ventil na balonski jeklenki. Postopoma odvrtimo gumb na regulatorju, da dosežemo ustrezen pritisk. Priporočeno je 10 barov, nikoli pa ne smemo preseči 12 barov. V jeklenki bomo slišali pretok dušika skozi propan. S polnjenjem nadaljujemo še 2 minuti potem ko poneha ta hrup. Preverimo še ustreznost pritiska.

Ko smo končali s povečevanjem pritiska, zapremo ventil dušika, nato ventila na balonski jeklenki in previdno odklopimo dovod od balonske jeklenke. Tukaj si moramo zavarovati oči in obraz pred majhno količino plina, ki lahko uide.

Ko smo enkrat povečali pritisk na eni jeklenki, regulatorja ne rabimo spreminjati.

Če je regulator s pritrdilnim vijakom, tega zategnemo in nam prihodnjič ni potrebno ponovno nastavljanje. 

Če uporabljamo gorilec s plinasto pilotko, potem morata ostati dve jeklenki brez povečanega pritiska. Jeklenke, katerim smo povečali pritisk z dušikom morajo biti označene, da se izognemo napačni uporabi ali polnjenju.

VARNOST

Ponavljajoče nevarnosti 

1. Vedno odzrači ali polni jeklenke na odprtem in zračnem prostoru

2. Prepričaj se da ni nobenega izvora ognja v bližini

3. Hrani jeklenke v dobro zračenih prostorih

4. Vedno uporabljaj usnjene rokavice in oblačila z dolgimi rokavi in hlačami. Zapomni : uhajajoč propan je zelo hladen in ima enake možnosti vžiga, kot če bi že  gorel

5. Vedno imej v bližini gasilni aparat, ko delaš s propanom

6. Priprave za pretakanje plina morajo biti narejene po enakem standardu, kot oprem za balon

7. Jeklenke z visokim pritiskom moramo obravnavati še posebej previdno

8. Nikoli ne obrni cevi proti ljudem, če tudi izgledajo zaprte

9. Če moramo hraniti jeklenke s povečanim pritiskom, jih moramo izprazniti, kot to zahteva sekcija 3.

PRAZNENJE JEKLENK

Jeklenke, ki imajo povečan pritisk, moramo izprazniti, če jih takih več ne potrebujemo. To naredimo najbolje, če jih izpraznimo na  poletu. Potem umaknemo jeklenke na varno področje in odpremo ventil za odzračenje in ga pustimo odprtega za cca 30 minut, ko ne vidimo in slišimo več nobenega plina uhajati. Ne pretočimo plina v drugo jeklenko, ker bo nekaj pritiska prešlo tudi v drugo jeklenko.

Če je jeklenka funkcionalna, pa jo zaradi notranjega pregleda moramo izprazniti, jo izpraznimo na poletu in jo damo v pregled.

Če pa jeklenka zahteva popravilo zaradi puščanja, lahko plin pretočimo v drugo in nato jo lahko izpraznimo, kot v prvem odstavku tega poglavja.

Nikoli ne letimo z okvarjenimi jeklenkami ! 
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SHRANJEVANJE IN TRANSPORT BALONA

Splošno

Skrbno shranjevanje in ravnanje z balonom nam bo pomagalo podaljšati življenje balona in zaščitilo pred neželenimi učinki na balon.

Ovoj balona

Ta del balona se lahko najlažje poškoduje zaradi neustreznega shranjevanja in je tudi najdražji za nadomestiti. Bodimo previdni ! Vreča, v kateri je shranjen naj bo v dobrem stanju. Kot jo naredi proizvajalec, ima vodotesno dno in ostali material je ravno tako nepropusten.Če je poškodovana jo je treba obnoviti.Luknje na njej je treba vedno popravit, da se nam ne strga blago ovoja balona. Ovoja balona ne shranjujemo vlažnega. Če pa že, potem jo takoj ko je to mogoče (prej kot v enem tednu !) previdno razpihamo in posušimo.  Ovoja balona naj bo shranjen v temnem in hladnem prostoru. Paziti moramo tudi na eventualne škodljivce, ki si radi naredijo gnezdo iz blaga balona.

Košare

Košare naj bodo tudi v hladnem in temnem prostoru. Nasprotno od ovoja, so lahko v večji vlagi, saj ta pomaga pri večji prožnosti same košare. Zato košare ne smemo shranjevati v ogrevanih in nezračnih prostorih.

gorilci

Vedno se prepričamo, da so prezračeni preden jih shranimo (odpremo glavni ventil). Izogibamo se posebej vlažnih prostorov, saj ta lahko povzroči korozijo. Transportirali jih naj ne bi priklopljene na košari.

Jeklenke

Jeklenke shranjujemo v dobro zračnih prostorih, najbolje zunaj zaščitene pred dežjem. Naj ne bi bile shranjene, če smo jim povečali pritisk.

Instrumenti in radijske postaje

Te odmontiramo iz košare in jih shranimo ali transportiramo v suhem in toplem.

Prikolica  - opozorilo

Kraja balona je redka, vendar, če nam ukradejo prikolico je tudi balon izgubljen z vso opremo, katero imamo na njej ! 
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Tabela � SEQ Tabela \* ARABIC �4� - nosilnost glede na velikost balona
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Skica � SEQ Skica \* ARABIC �6� – uporaba obremenitvenega obroča
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_1203664191.xls
List1

		dvig v kg/1000ft3		velikost balona v 1000 cu ft

				25		60		70		80		400

		4.8		120		288		336		384		1920

		5		125		300		350		400		2000

		5.2		130		312		364		416		2080

		5.4		135		324		378		432		2160

		5.6		140		336		392		448		2240

		5.8		145		348		406		464		2320

		6		150		360		420		480		2400

		6.2		155		372		434		496		2480

		6.4		160		384		448		512		2560

		6.6		165		396		462		528		2640

		6.8		170		408		476		544		2720

		7		175		420		490		560		2800

		7.2		180		432		504		576		2880

		7.4		185		444		518		592		2960

		7.6		190		456		532		608		3040

		7.8		195		468		546		624		3120

		8		200		480		560		640		3200

		8.2		205		492		574		656		3280

		8.4		210		504		588		672		3360

		8.6		215		516		602		688		3440

		8.8		220		528		616		704		3520

		9		225		540		630		720		3600

		9.2		230		552		644		736		3600

		9.4		235		564		658		752		3600

		9.6		240		576		672		768		3600

		9.8		245		588		686		784		3600

		10		250		600		700		800		3600

		10.2		250		600		700		800		3600

		10.4		250		600		700		800		3600






_1203664360.xls
List1

		del opreme		tip		ser.št		teža v kg

		ovoj balona		80-16		153		112

		košara		BT 1000		73		65

		gorilec		BR2-2000		87		24

		jeklenka 1

		jeklenka 2

		jeklenka 3

		jeklenka 4

		instrumenti

		radio

		transponder

		skupna teža praznega balona						201
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[image: image1.png]Balloon | Volume [ Maximum | Maximum | FAI
type weight | weight | class
cuft Kg Lbs
16gore | 25000 | 250 551 Axq
24gore | 31000 | 310 683 Axa
24gore | 42000 | 420 926 X5
24gore | 56000 | 560 1235 6
16gore | 60,000 | 600 1323 A
24gore | 65000 | 650 1433 X1
1Bgore | 70000 [ 700 1543 A7
24gore | 77,000 | 750 1653 A7
16gore | 80,000 | 800 1764 axe
24gore | 90000, | 900 1984 X6
24gore | 105000 | 1050 2315 X8
2490 | 120000 | 1200 2646 Axg
24gore | 140000 | 1330 2032 a9
24gore | 160,000 | 1440 3175 Axio
24gore | 180000 | 1620 3571 AX10
24gore | 200000 | 1800 3968 AX10
24gore | 220000 | 1980 4365 Axit
24gore | 240000 | 2160 a762 Axt1
2490 | 260.000 | 2340 5159 ax1
24900 | 280,000 | 2520 5556 a1
24gore | 300000 | 2700 5952 Axt1
24gore | 317000 | 2853 6290 Axt1
28gore | 400000 | 3500 7937 ax2








